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AUTOMOBILE | BMW M1,

Der M1 war das erste Wettbewerbsauto der Motorsport GmbH ohne Serienvorlage. Wahrend die Technik bei BMW
entstand, sollte Lamborghini die Karosserie und die Bodengruppe liefern. Auf Grund der wirtschaftlichen Pro-
bleme bei Lamborghini kam es jedoch zu erheblichen Verzogerungen. Letztendlich musste eine neue Fer-
tigungskette gefunden werden und die Produktion des BMW M1 wurde zum Puzzlespiel: Der Gitter-
rohrrahmen entstand bei Marchesi, die glasfaserverstarkte Kunststoffkarosserie bei TLR., beide in
Modena ansdssig. Giorgio Giugiaros Firma ItalDesign baute beides zusammen und sorgte fiir die
Innenausstattung. Das Auto kam daraufhin nach Stuttgart, wo Bauer die gesamte BMIW-

Mechanik und das von ZF gelieferte Getriebe montierte. Der urspriingliche Zeitplan

konnte mit diesen Anderungen natiirlich nicht eingehalten werden und auch die

Homologation fiir Rennsporteinsatze in der Gruppe 4 und 5 verzogerte sich.

.EA}!'@ESM’AGA;IN 2016

LRk ek - : A

30

" Der bayrische Supersportwagen
~und dessen eigene Rennserie

X
&
il
*

zwischengas.com

31




oy N Sl L2
- iyt O -
kbR . 4 e P
— e B TR ; s
AUTOMOBILE | BMW M1 R— —— & BE——
R—
| oo
e
o~ e ———
) . S
"y
B s o "y
- e i "'w-"-"- e
il e Y
.NM . iy - it
NI ————r——— LT TR B B S S s
4
3
o
=
i
g +x.
Procar Deutschland, Hockenheim 1979, Regazzoni vor vollen Tribiinen im Motodrom.
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Das Cockpit der Procar-Version erinnert nur noch beschrankt an den Serien-M1.

jedoch reparables Fahrzeug liegen. Ein Jahr spater (1978) sitze ich wieder in ei-
nem M1 am Niirburgring, diesmal jedoch in einem nach Gruppe-4-Reglement
aufgebauten Renner. Dieter Stappert von BMW erinnert mich eindringlich an
die Aufgabenstellung: Ich solle es in der ersten Runde gemiitlich nehmen, dann
fiir einen Check an die Box kommen und anschliessend beginnen, schneller zu
fahren. Ich rolle wie befohlen gemachlich um den Ring. Ausgangs ,Pflanzgar-
ten” hebt das Auto leicht ab, keine dramatische Situation. Als ich lande, habe
ich nur noch drei Rader. Wieder spiele ich Billard zwischen den Leitplanken. Als
Stappert eintrifft, packt er mich energisch am Arm, zieht mich ein paar Meter
zur Seite und staucht mich lautstark zusammen. Spater stellt sich heraus, dass
bei der Entlastung der Aufhangung ein Unibal-Gelenk aus seiner Filhrung ge-
sprungen ist: Ich war also unschuldig.

Im Spatsommer 1978 priifen wir den M1 auf seine Strassentauglichkeit. Wir
haben eine Teststrecke von rund 500 km im Raum Miinchen ausgetiiftelt, die
bis nach Niirnberg hochfiihrt und jede Art von Verkehr umfasst: Stadt, Land und
Autobahn. Stuck, Hottinger und ich drehen jeweils zwei solcher Runden pro Tag.
Eines Tages steckt in meinem Auto ein Versuchsmotor aus der Kiiche von Paul
Rosche. Wir wollen unbedingt herausfinden, wie stark das BMW-Triebwerk sein
muss, um den Porsche 911 Turbo - unseren grossen Prestigegegner - hinter uns
zu lassen. Neben mir sitzt Ing. Herzog mit seinen Messgeraten und als wir so
iiber die Autobahn rauschen, zeigt der Fahrtenschreiber mehr als 270 km/h an.
Rosches Motor ist ein Hammer. Wir brauchen aber eine Referenzmessung auf
dem Weg zuriick. «Das Auto filhlt sich irgendwie komisch an», sage ich noch zu
Herzog. Ich iiberhole eben einen Lastwagen, als ich an der Hinterachse einen

JAHRESMAGAZIN 2016

Schlag spiire, schon kreiselt das Auto dreimal um die eigene Achse und nach
rund 300 Metern kommen wir auf dem Pannenstreifen zu stehen, ohne auch
nur irgendwo angeschlagen zu haben. Wir springen aus dem Wagen, schauen
in unsere weissen Gesichter und Herzog meint: «Mensch Marg, jetzt haben wir
aber Urlaub verdient!». (Auszug aus dem Buch von Marc Surer). .
Marc Surer gewann im M1 iibrigens dann auch prompt die Gruppe-4-Wer-
tung beim Auftaktrennen zur deutschen Rennsportmeisterschaft am 29. April
1979 - vor allen Porsche.

Procar-Serie als Notlosung

Durch die Verzogerung beim Serienbau und die entsprechende Verspatung
beim Bau der nachweisbaren 400 Exemplare war der M1 vorerst nur bedingt
in FIA-Wettbewerben einsetzbar.

Deshalb hob der Chef der Motorsport GmbH Jochen Neerpasch gemeinsam
mit Bernie Ecclestone und Max Mosley die Procar-Serie aus der Taufe. Sie
wurde als Auftaktrennen vor den meisten europdischen Formel 1-Grand Prix
der Saison 1979/80 ausgetragen. Gefahren wurde mit der Gruppe-4-Version
des BMW M21. Jeweils 20 Fahrzeuge sollten anlasslich von acht ausgesuchten
Formel-1-Grand-Prix in einem Rahmenrennen an den Start gehen. Die ersten
fiinf Startplatze gingen an Formel-1-Fahrer, der Rest an “Privatfahrer”. Der
Saison-Sieger erhielt einen BMW M1. Auch das Formel-1-Team, das den best-
platzierten Grand-Prix-Piloten im Team hatte, wurde mit einem M1 geehrt. Es
gab weitere Sach- und Geldpreise und die Privatfahrer erhielten 50 USD pro
Runde, die sie vor einem Grand-Prix-Fahrer absolvierten.

zwischengas.com

Die Procar-Version des M1-Sechszylinders leistet rund 470 PS.
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Procar Holland in Zandvoort 1979, Start des Rennens.

Einsatz im historischen Rennsport

Als “Poldi” vor einigen Jahren gefragt wurde, ob er mit Hinderer im Regazzo-
ni-Auto bei der Le Mans Classic fahren wollte, fiihlte er sich geehrt. Denn er
hatte Clay Regazzoni noch personlich gekannt, ihn sehr geschitzt und auch
das Auto hatte es ihm angetan. Bereits dreimal starteten seither Poldi und
Hinderer in Le Mans, als bestes Ergebnis schaute ein 2. Platz heraus. Und noch
immer schétzt der Bayer den M1. Poldi erzahlt: ,Erstens ist seine Form noch
heute wunderschon, ohne viele Schnorkel ist er einfach und klar in seiner
Linienfiihrung. Man hat das Gefihl, dass dieses Auto nie dlter wird. Zweitens
ist der Sound des Reihen-Sechszylinders schlichtweg genial. Wegen der infer-
nalischen Lautstarke empfehlen sich allerdings Ohrenstopsel, will man den
Tinnitus nicht weiter fordern. Den optimal vorbereiteten Regazzoni-Wagen
zu fahren, ist ein besonderer Leckerbissen, da diese Autos auch heute noch
extrem gut gehen und eine Geschwindigkeit von 300 km/h auf der Hunaudi-
éres noch immer problemlos erreichen kdnnen. Der Grenzbereich des Mittel-
motorsportwagens ist allerdings sehr, sehr schmal. Er haftet lang, aber wenn
man es zu doll treibt, ist ein Dreher kaum noch vermeidbar.”

Auch Marc Surer erinnert sich noch immer begeistert an die Procar-Serie.
“Die damaligen F1-Piloten hatten viel Freude an den Rennen mit identischen
Autos. Sie fuhren nicht aus Zwang, sondern steigerten sich geradezu hinein,
genauso wie beim nur Stunden spater gestarteten Grand Prix.”

zwischengas.com

Prinz Leopold von Bayern im ehemaligen Regazzoni-Procar-BMW M1,
bereit zum Start an der Le Mans Classic 2014.




40

AUTOMOBILE | BMW M1
5 “l

£

Vergleich der technischen Daten: BMW M1

' , ; Modell Ma (Strasse) M1 Gruppe 4 (Procar)
Hubraum 3453 3500
HubxBohrung mm 93.4x84 94x84
Leistung PS 277 470
B0 Al Motaran iaa S bei U/min 6500 9000

max. Drehmoment Nm 330 390
bei U/min 5000 7000
Lange mm 4360

Breite mm 1825

Hohe mm 1140

Leergewicht kg

0-100 km/h {Werk) in s : 4,5
Hochstgeschw. (Werk) km/h 310

Verkaufspseis DM (ungef.) 150'000
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